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Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

(S) Verformbare Dichtung des Spaltes zwischen dem Rand einer Gebaudeoffnung und dem Heck eines an diese 
herangefahrenen Fahrzeugs 

(§7) Die Erfindung betrifft eine verformbare Dichtung des 

Spaltes zwischen dem Rand einer Gebaudeoffnung und dem 

Heck eines an diese herangefahrenen Fahrzeugs, wobei an 

einem Rahmen, der gegen eine Ruckstellkraft in Richtung 

auf das Gebaude bewegbar ist, eine durch das Fahrzeugheck 

verformbare, dichtende Schurze angeordnet ist. Urn die 

Dichtung besser gegen Witterungseinflusse zu schutzen und 

die Moglichkeit zu haben, das Fahrzeug an das Gebaude 

heranfuhren zu konnen, wenn die Dichtung noch nicht in 

ihrer Wirklage ist, wird aufgrund der Erfindung vorgeschla- 

gen, den Rahmen gegen die Ruckstellkraft nahe an das 

Gebaude heranzufahren und dort zu fixieren und im Bedarfs- 

falle die Haltekraft zum Festhalten der Dichtung in der 
— Ruhelage zu verringern bzw. aufzuheben, damit sich die 

Dichtung unter der Wirkung der Ruckstellkraft in ihre 
£ Wirklage bewegen kann. 
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Beschreibung 



Die Erfindung geht aus von einer verformbaren Dich- 
tung des Spaltes zwischen dem Rand einer Gebaudeoff- 
nung und dem Heck eines an diese herangefahrenen 
Fahrzeuges mit einer vom Fahrzeug verformbaren 
Schurze, die an einem ggfs. unten offenen, im Abstand 
von dem Gebaude angeordneten, gegen die Wirkung 
einer Ruckstellkraft in Richtung auf das Gebaude be- 
wegbaren starren Rahmen befestigt ist, der seitlich und 
oben ggfs. aber auch unten liber biegsame, folienartige 
Abschnitte mit dem Gebaude bzw. einem weiteren, am 
Gebaude befestigten Rahmen verbunden ist. 

Die Bewegbarkeit des Rahmens in Richtung auf das 
Gebaude ist erforderlich, damit die Schurze unter der 
Einwirkung des andockenden Fahrzeuges nachgeben 
kann. Unter der Einwirkung der Ruckstellkraft (meist 
Zugfedern in Verbindung mit einer Lenkeraufhangung 
des Rahmens) befindet sich die Schurze bzw. der zuge- 
ordnete Rahmen mit einem erheblichen Abstand vor 
dem Gebaude, wenn sich die Dichtung in der Wirkstel- 
lung befindet. Wenn dann das Fahrzeug andockt, wird 
die Dichtung mehr oder weniger gegen die Ruckstell- 
kraft in Richtung auf das Gebaude bewegt. Es versteht 
sich, daB die in der Wirkstellung befindliche Dichtung in 
besonderer Weise der Witterung ausgesetzt ist. Zudem 
kann eine vernunftige Abdichtung nur dann erfolgen, 
wenn das Fahrzeug gegen die in der Wirkstellung be- 
findliche Dichtung anstoBt. Lateralbewegungen des 
Fahrzeuges groBeren AusmaBes sind bei einer in der 
Wirklage befindlichen Dichtung nicht moglich, da dann 
eine Beschadigung oder Zerstorung der Dichtung un- 
vermeidbar ist. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die ein- 
gangs erwahnten Dichtungen so auszubilden, daB ihre 
Anfalligkeit gegen Witterungseinflusse vermindert wird 
und sie zudem eine Stellung einnehmen konnen, die ein 
Andocken des Fahrzeuges ermoglicht, ohne daB dabei 
eine Beruhrung der Dichtung stattfindet. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist erfindungsgemaB der 
Rahmen mit seiner Schurze gegen die Wirkung der 
Ruckstellkraft in eine nahe am Gebaude befindliche Ru- 
helage bewegbar und in dieser Lage fixierbar und wei- 
terhin unter Verringerung der Haltekraft (mit der der 
Rahmen in der Nahe des Gebaudes festgehalten wird) 45 
unter der Ruckstellkraft in die Wirkstellung bewegbar. 

In der Ruhelage befindet sich somit der Rahmen nahe 
am Gebaude; die Dichtung springt daher wenig gegen- 
uber dem Gebaude vor und ist somit der Witterung 
weniger stark ausgesetzt. Soli nun die Dichtung in Be- 
trieb genommen werden, so wird das Fahrzeug zunachst 
an die Gebaudeoffnung herangefuhrt. Alsdann wird die 
Haltekraft verringert, wobei sich der Rahmen in Rich- 
tung auf das Fahrzeug bewegt und mit Hilfe der Schur- 
ze eine Abdichtung herbeifuhrt. 

Die Ruckstellkrafte ermoglichen somit eine elastische 
Nachgiebigkeit der Dichtung beim Andocken, daruber 
hinaus aber auch eine Bewegung des Rahmens mit 
Schurze von der Ruhelage in die Wirkstellung. 

Weitere Einzelheiten der Erfindung werden anhand 
der Zeichnung erlautert, in der Ausfuhrungsbeispiele 
der Erfindung dargestellt sind. Es zeigen 

Fig. 1 eine Dichtung nach dem Gattungsbegriff des 1. 
Patentanspruchs in der Ansicht, 

Fig. 2 einen Schnitt nach der Linie II-II von Fig. 1, 

Fig. 3 einen Schnitt nach der Linie III-III von Fig. 1 
und 

Fig. 4 zwei ubereinander angeordnete Dichtungen in 
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der Darstellung gemaB Fig. 1. 

Das Gebaude 1 mit der Offnung 2, uber die Fahrzeu- 
ge be- oder entladen werden sollen durch Andocken mit 
dem Heck zum Gebaude 1, hat fest angebracht einen 
starren Rahmen 3 u-formiger Gestalt, dessen Steg 4 
oberhalb der Offnung 2 und dessen Schenkel 5 zu bei- 
den Seiten der Offnung senkrecht verlaufend angeord- 
net sind. Die Schenkel 5 dienen zur Anlenkung von Len- 
kern 6 mit v-formig zueinander verlaufenden Lenkertei- 
len 6 , wobei die Spitze des V der oben gelegenen Len- 
ker 6 nach oben und die Spitze des V der anderen Len- 
ker 6 nach unten gerichtet ist. Am freien Ende der Len- 
ker 6 befinden sich senkrechte Schenkel 7 aus u-Eisen 
eines ebenfalls u-formigen Rahmens 8 mit einem waage- 
rechten Steg 9 oberhalb der Offnung 2. Dabei liegen die 
beiden Rahmen 3 und 8 genau hintereinander. 

Vorne am Rahmen 8 ist eine biegsame, folienartige, 
senkrechte Schurze befestigt, die sich bei einer Beauf- 
schlagung durch ein Fahrzeug dessen Gestalt anpassen 
kann. Sie besteht aus zwei seitlichen Streifen 10, die an 
den Schenkeln 7 befestigt sind, und einem waagerechten 
Streifen 11, der oben mit dem Steg 9 verbunden ist und 
frei herabhangt. 

Die beiden Rahmen 3, 8 sind durch eine Bespannung 
in Form von seitlichen Abschnitten 12 und einem dach- 
artigen Abschnitt 12' verbunden. 

Aufgrund der Verbindung der beiden Rahmen 3, 8 
durch die Lenker 6 kann sich der Rahmen 8 mit der 
Schurze unter Verformung der Abschnitte 12 in Rich- 
tung auf das Gebaude 1 bewegen. Dies erfolgt jedoch 
elastisch nachgiebig gegen eine Ruckstellkraft, die von 
zwei die Gelenkstellen 13 der Lenker 6 verbindenden 
Zugfedern 14 bewirkt wird. Daruber hinaus ist aus Sta- 
bilitatsgrunden das obere, mit den Schenkeln 5 verbun- 
dene Lenkerteil 6' mit einer starren Verlangerung 60 
versehen, die sich am zugehorigen Schenkel 7 bzw. in 
den U-Eisen gleitend abstutzt. 

Innen an den Schenkeln 7 greift mittig — wie darge- 
stellt — ein biegsames Zugelement z. B. ein Zugseil 15, 
das waagerecht gefuhrt von einer Rolle 16 umgelenkt 
und nach oben abgefiihrt ist. Dort ist das Zugseil 15 
durch die Wandung des Gebaudes 1 gefuhrt, wozu zwei 
weitere Umlenkrollen 16 vorgesehen sind, von denen 
das Zugseil 15 zu einer innerhalb des Gebaudes 1 be- 
findlichen Elektrowinde 17 gefuhrt ist. DemgemaB kann 
durch Zugeinwirkung auf das Zugseil, also Betatigen der 
Elektrowinde 17 der Rahmen 8 an das Gebaude 1 heran- 
gefuhrt werden, wozu auch fur jeden Schenkel 7 zwei im 
Abstand ubereinander liegende Zugseile benutzt wer- 
den konnen. 

Es versteht sich dabei, daB das von einem und von 
dem anderen Schenkel 7 an die Elektrowinde 17 heran- 
gefiihrte Zugseil 15 derart ausgebildet sein muB, daB bei 
einer Betatigung der Elektrowinde 17 bei alien Bewe- 
gungen des Rahmens 8 dieser parallel zum Gebaude 1 
verbleibt. 

Von Bedeutung ist, daB der vordere Rahmen 8 mit der 
Schurze ganz nahe an das Gebaude 1 herangefuhrt wird, 
und zwar gegen die Wirkung der Zugfedern 14, wenn 
die Dichtung ihre Ruhelage einnehmen, also nicht be- 
nutzt werden soil. Diese Stellung ist in Fig. 2 bei a ge- 
strichelt wiedergegeben. Der Abstand der Schurze vom 
Gebaude 1 hat das MaB X (TiefenmaB der Dichtung), 
wahrend ebenfalls an der AuBenwand des Gebaudes 1 
befindliche Anschlage 20 zur Begrenzung der Andock- 
bewegung der Fahrzeuge eine Tiefe Y haben. Wichtig 
ist dabei, daB das MaB Y geringfugig groBer ist als das 
MaB X, damit sichergestellt ist, daB beim Andocken der 
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Fahrzeuge bei in Ruhelage befindlicher Dichtung eine 
Beschadigung der Dichtung ausgeschlossen ist. 

Soil nunmehr die Dichtung in Betrieb genommen 
werden, hat also das Fahrzeug angedockt, so wird die 
Haltekraft der Elektrowinde 17 verringert, so daB die 5 
Ruckstellkraft (Zugfedern 14) uberwiegt und sich dann 
die Dichtung bzw. ihre Schurze sicher an das Heck des 
Fahrzeuges anlegen kann. Damit ist der Spalt zwischen 
dem Heck des Fahrzeuges und dem Rand der Offnung 2 
abgedichtet. Wird das Fahrzeug abgezogen, so kann to 
vorher oder nachher die Dichtung wieder in die Stellung 
a zuruckgefuhrt werden, wobei es naturlich auch mog- 
lich ist, das Fahrzeug andocken zu lassen, wenn die 
Dichtung ganz ausgefahren ist. 

Es sei erwahnt, daB die Dichtung sich in der Stellung a 15 
auch innerhalb einer Mauernische — wie in Fig. 3 rechts 
dargestellt — angeordnet sein kann. 

Urn eine gleichmaBige Faltung der Abschnitte 12 si- 
cherzustellen, wenn die nicht unerhebliche Tiefenverrin- 
gerung der Dichtung stattfindet, konnen die Abschnitte 20 
12 mit Versteifungen ausgestattet sein, die vorbestimm- 
te Gelenkstellen haben, um die Faltstellen immer an 
eine bestimmte Stelle gelangen zu lassen. 

Eine besondere Anwendung der Erfindung ist dann 
gegeben, wenn z. B. zwei Dichtungen gemaB Fig. 4 25 
ubereinander angeordnet sind, um z. B. zunachst die 
Offnung 2, im oberen GeschoB zu benutzen z . B. zum 
Abladen des Leergutes und dann durch Absenken des 
Containers od. dgl. die Beladung durch die untere Off- 
nung 2 vorzunehmen. In diesem Falle kann durch Ein- 30 
Ziehen und Ausfahren der Dichtung nach Belieben zu- 
nachst die eine und dann die andere Offnung benutzt 
werden (im Verein mit der Dichtung), ohne dazu das 
Fahrzeug bzw. dessen Container von der Offnung abzie- 
hen und wieder an das Gebaude heransetzen zu mussen. 35 
SinngemaB kann dies auch bei seitlich nebeneinander 
liegenden Dichtungen angewendet werden. 

Die Erfindung eroffnet weiter die Moglichkeit, nicht 
nur u-formige Rahmen 8, sondern geschlossene Rah- 
men, also Rahmen zu benutzen, die unten noch einen 40 
Quersteg 21 aufweisen (in Fig. 1 gestrichelt wiedergege- 
ben), von dem aus sich biegsame Dichtungselemente 
nach oben erstrecken, die mit 22 bezeichnet sind und 
sich unten an das Fahrzeug anlegen konnen. 

Auch sei erwahnt, daB die Elektrowinde 17 fur den 45 
eingezogenen Zustand der Dichtung eine solche Halte- 
kraft fur die Zugseile 15 aufweisen muB, daB sich der 
Rahmen 8 nicht nach vorne bewegen kann. Dies kann 
durch Bremsen, Ratschen od. dgl. abgesichert sein. Die- 
se Mittel mussen sich losen lassen, um die Dichtung 50 
durch die Ruckstellkraft (Zugfedern 14) in die ausgefah- 
rene Stellung gelangen zu lassen. 

Patentanspruche 

55 

1. Verformbare Dichtung des Spaltes zwischen dem 
Rand einer Gebaudeoffnung und dem Heck eines 
an diese herangefahrenen Fahrzeugs mit einer vom 
Fahrzeug verformbaren Schurze, die an einem ggfs. 
unten offenen, im Abstand von dem Gebaude ange- 60 
ordneten, gegen die Wirkung einer Ruckstellkraft 
bewegbaren, starren Rahmen befestigt ist, von dem 
aus sich seitlich und oben. ggfs. aber auch unten 
biegsame, folienartige Abschnitte zur Oberbruk- 
kung des Freiraumes zwischen dem Rahmen und 65 
dem Gebaude zu dem Gebaude hin erstrecken, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Rahmen (8) mit 
seiner Schurze (10, 11) gegen die Wirkung der 
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Ruckstellkraft (Zugfeder 15) in eine nahe am Ge- 
baude (1) befindliche Ruhelage bewegbar und in 
dieser Lage fixierbar und unter Verringerung der 
den Rahmen (8) am Gebaude haltenden Kraft 
durch die Ruckstellkraft in die Wirkstellung beweg- 
bar ist. 

2. Dichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB fiir das Fahrzeug am Gebaude (1) 
feste Anschlage (20) vorgesehen sind, deren Tiefe 
(Y) groBer ist als die Tiefenerstreckung (X) der 
Dichtung in ihrer Ruhelage. 

3. Dichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Dichtung in der Ruhelage inner- 
halb einer Nische des Gebaudes (1, Fig. 3 rechts) 
angeordnet ist, deren Tiefe groBer ist als die Tiefe- 
nerstreckung der Dichtung in ihrer Ruhelage. 

4. Dichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Rahmen (8) durch Lenker (6) mit 
im Winkel zueinander verlaufenden, gelenkig mit- 
einander verbundenen Lenkerteilen (6') mit dem 
Gebaude (1) bzw. dort befestigten Teilen verbun- 
den ist, wobei die Winkelstellung der Lenkerteile 
(6') zueinander gegen Federwirkung veranderbar 
ist 

5. Dichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zwei Lenker (6) vorgesehen sind, de- 
ren von den Lenkerteilen (6') gebildetes V in entge- 
gengesetzte Richtungen zeigt, wobei die von den 
Lenkerteilen (6') gebildeten Gelenkstellen durch ei- 
ne oder mehrere Zugfedern (14) verbunden sind. 

6. Dichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Rahmen (8) bzw. seitlich an ihm 
befindliche Schenkel (7) durch ein oder mehrere 
daran angreifende biegsame Zugelemente (15) mit 
dem Gebaude (1) verbunden sind. 

7. Dichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB fiir die Zugelemente eine vorzugswei- 
se elektrisch betriebene Winde (17) vorgesehen ist, 
die feststellbar ist. 

8. Dichtung nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an jedem Schenkel (7) zwei uberein- 
ander angeordnete Zugelemente (15) angreifen. 

9. Dichtung nach Anspruch 6 und 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Zugelemente (15) durch die 
Gebaudewand gefiihrt sind und sich die Winde (17) 
innerhalb des Gebaudes (1) befindet. 

10. Dichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die folienartigen Uberbruckungsab- 
schnitte (12) zwischen dem Rahmen (8) und dem 
Gebaude (1) mit deren Faltung bestimmenden Ein- 
lagen versehen sind. 

11. Dichtung nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch die Verwendung bei Gebauden, bei denen 
die Gebaudeoffnungen (2) mit den zugehorigen 
Dichtungen ubereinander angeordnet sind (Fig. 4). 

12. Dichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Rahmen (8) ein umlaufender, ge- 
schlossener Rahmen ist, dessen unterer Quersteg 
(21) sich nach oben erstreckende, verformbare 
Dichtungselemente (22) aufweist. 

13. Dichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB zur Bewegung des Rahmens (8) in die 
Wirklage die Haltekraft aufhebbar ist. 
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